Secteur des déchets en vrac

Rapport de comparaison de technologies

Performances des ponfs-bascules pour camions au sein de vofre secteur

Au cours des trois derniéres années, nous avons collecté les données des quelque 900 sites

nord-américains spécialisés dans le traitement des déchets en vrac dont nous assurons la
maintenance. Voici les résultats de notre étude. lls vous permettront de déterminer le
classement de votre pont-bascule pour camions. Et ils pourraient vous surprendre.
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déchets en vrac

. Application Statistiques : sites de traitement de

87% des sites indiquent 200 camions ou moins par jour
56% utilisent un tablier en béfon et 44% un tablier en
acier

65% des sites indiquent une longueur de pont-bascule
de 21 m

3. Statistiques sur le remplacement des cellules de
pesée

En movyenne, les propriétaires de ponts-bascules pour
camions analogiques remplaceront cinq fois plus de
cellules de pesée que les propriétaires de ponfs-
bascules pour camions POWERCELL PDX sur la durée
de vie de I'équipement.
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2. Coiits cachés du pont-bascule

Les frais d’'un pont-bascule pour camions se
répartissent en deux grandes cafégories : la
maintenance préventive planifiée et les réparations de
pannes imprévues. Pour les opérations liées aux
déchefs en vrac, choisir une solution analogique peut
se fraduire par des dépenses supérieures d‘au moins
53% pour chaque pont-bascule.

Dépenses annuelles planifiées vs dépenses imprévues par
pont-bascule (en USD)
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Electronique/analogique POWERCELL

4. Etes-vous certain(e) de la précision de votre pont-bascule ?
Le tableau de précision ci-dessous est basé sur 4 809 dossiers de maintenance éfablis au cours des trois
dernieres années. Vous étes vous déja demandé a quel point vofre pont-bascule pouvait &tre imprécis ? (Calculs

basés sur 100 camions par jour, Six jours par semaine)

Technologie o 5 P
du pont- % hon;sé t:II:rance Plage ::sgiclslon Perte par jour
bascule g 4
Charge de test 12t 401t PTC
Cellule de pesée 9
POWERCELL 9% +/- 53 kg +/- 19 fons
Cellule de pesée 21% +-130 kg +/- 48 tons
analogique
Conversion o
mécanique 13% +- 112 kg +/- 41 tons

Perte de béné- Perte de béné-  Perte de béné-  Perte de bénéfice
fice par jour fice par mois fice par jour par mois
DMS (35 $/tonne) Déchets métalliques (250 $/tonne)
+/- 3665 +/- $15,960 +/- $4,700 +/- $114,000
+/- $1,680 +/- $40,320 +/- $12,000 +/- $288,000
+/- $1,435 +/- $34,440 +/- $10,250 +/- $246,000
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Etude de cas : entreprise de traitement de déchets en vrac
Des statistiques a la réalité

Les statistiques de groupe permettent d‘établir le profil d’une population globale, ef ce sont des données toujours intéressantes.
Toutefois, c’est bien souvent un exemple client réel qui démontre avec le plus d'impact les refombées positives de nos produits, de
qualité supérieure, sur voire activité. Ainsi, les chiffres sont véritablement parlants pour une entreprise californienne de traifement de
déchets en vrac.

Elle utilise sur son site un pont-bascule pour camions METTLER TOLEDO et le pont-bascule d’un concurrent. En notre qualité de pres-
tataire de mainfenance de cette entreprise, nous avons suivi I‘activité de ses ponts-bascules au cours des 3,5 derniéres années. Notre
technicien de maintenance a fout de suite constaté une différence évidente dans les performances des deux équipements,

notamment :

e Le pont-bascule concurrent a affiché un écart par rapport @ la précision légale autorisée au cours de 24% des tests de routine,
tandis que le pont-bascule METTLER TOLEDO n’a échoué a aucun test de précision.

e Les dépenses de réparation fotales sur trois ans pour le pont-bascule concurrent se sont élevées & pres de 4 000 $, soit 8 fois
plus que les dépenses consacrées au pont-bascule METTLER TOLEDO.

e En ce qui concerne le nombre de jours perdus en raison des arréts pour réparation : le pont-bascule concurrent a totalisé
quatre jours. Le pont-bascule METTLER TOLEDO 1,5 journée.

e En ce qui concerne les opportunités commerciales manquées en raison des arréts pour réparation, avec 250 camions par
jour : le pont-bascule concurrent a totalisé environ 1 000 chargements. Le pont-bascule METTLER TOLEDO moins de 375
chargements.

Une fois ces statistiques portées a I'atfention du responsable des opérations, I'entreprise a décidé qu'il était temps de procéder & un
changement. Méme si le modéle concurrent a pu lui permetire de réaliser des économies au moment de I‘achat, il s’est avéré étre un
véritable gouffre financier qui a pesé négativement sur son résultat financier net. Lentreprise étudie actuellement d’autres solutions
pour remplacer cef équipement, nofamment en meftant a niveau son systeme de cellules de pesée ou en faisant I'‘acquisition d’un
pont-bascule pour camions totalement neuf.

La méthodologie

L'organisation de service nord-américaine de METTLER TOLEDO réalise des fests officiels d’étalonnage métrologique pour les installations & usage
commercial ef propose des services de marquage et de scellement pour plus de 6 000 ponts-bascules pour camions et ponts-bascules wagon.
Par ailleurs, nous respectons a la fois les exigences du Handbook 44 du NIST et celles de Mesures Canada pour la recertification et les tests de
folérance des ponts-bascules insfallés. Au cours des frois dernieres années, notre organisation de service directe a procédé a plus de 35 000 tests
d’étalonnage de ponts-bascules pour camions et ponts-bascules wagon. Ces données d’étalonnage ont été collectées et analysées afin de vous
fournir les résultats présentés dans ce document.

Les tests de précision ont été réalisés en utilisant des poids de test certifiés, généralement 20 000 a 25 000 Ib, en commencgant par vérifier la
précision du pont-bascule « en I'état ». Le pont-bascule est testé par section, ou au niveau de chaque paire de cellules de pesée et au centre. La
précision « en |'étaf » compare la charge de fest cerfifiée aux tolérances de maintenance du Handbook 44 ou a la marge d'erreur admissible.

Notre riche base de données de résultats de fests certifiés « en I'état » nous permet de comparer avec une certitude statistique les performances a
long terme des ponts-bascules pour camions et des ponts-bascules wagon par fechnologie de cellules de pesée, fabricant ou type de pont-bascule.
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